
CX 25 IE med katalysator introduceras I Sverige under v5ren 1987. Den är färsedd med insprutningssystem av
typ BOSCH LU2 JETRONIC, kompletterat med KATALYSATOR OCH LAMBDA-sond.

I. MOTOR

• Data:

Motorfamilj
Motortyp
Arital cylindrar
CyI.-diam./slaglangd
Cylindervolym
KompressionsforhIIande
Max. effekt

Max. vridmoment

Max. varvtal
Rekommenderad bränslekvalitet

Motorns reservdelsnummer (vagnar m. mek. Ida)
Motorns reservdelsnummer (vagnar m. automatIda)

LG-EN5L-87
M 2 5/668

4

93 mm/92 mm
2500 cm3

8/1
89 kW (ISO) 1

vid 5000 v/mm
121 hk (DIN) J
191 Nm (ISO)

ivid 3000 v/mm
19,4 kpm (DIN))

5750 v/mm

Blyfri 95 oktan (RON)

95616886
95616885

• Konstruktiva ändringar p motorn:

- nya kolvar for Iägre kompression: 8/1
- modifierat topplock: ventilsäten I ytlegerad metall.

CITROEN
SEV!CEA VOELNINGEN

REF.

SER VICE-
MEDDELANDE

CX 0 - 10

cx

DAT. 1987.04.13

CX 25 IE

med
KATALYSATOR

I

AVGASRENING
(BesIuvnrngoch serviceanvtsninga (All)

N° 3/87

GRUPP

Handeisbeteckningar: CX 25 GTI Kat. / CX 25 Pretstige Kat. / CX 25 TRI Kombi Kat. /
CX 25 RI Familiale Kat.
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• Avgassystem:

Nytt avgassystem:
- Nytt främre rör med fäste far LAMBDA-sonden (1) och plugg (2) far avgasanalys.
- Oförändrat flex ibelt rär (jämfört med rsmodell 86).
- Nytt längsgende rör med katalysator * (3)
- Ofärändrad ljuddämpare (jämfört med rsmodell 86).

II. BRANSLEFöRSORJNING - INSPRUTNI NGSSYSTEM freferensnr p delarna, se sid. 4)

• lnsprutningssystem:

LU2 JETRONIC-systemet är en direkt vidareutveckling av det tidigare LE2 JETRONIC-systemet.
I det nya utförandet kontrolleras bränsleluftblandningens fethet med hjlp av en LAM BDA-sond.

• Bränslematarkrets:

- Brãnslepump, brãnslefilter, insprutare och bränsletryckregulator är ofärändrade jämfört med 1986
5rs modeller.

- Modifierat bränslep5fyllningsror — kalibrerad p5fyllningsöppning for att förhindra pAfyilning
av blyad bensin.
PAMINNELSE: Bränsletryck: 2,5 bar med fr5nkopplat undertryck,

2 bar med anslutet undertryck (tomg5ng).
- Montering av ett system far uppsamling av bransle5ngor (se vidare sid. 4).

• Luftintagskrets:

- Samlingsror, insugningsrör, förbindelsemuffar och tillskottsluftanordning är hädanefter identiska
med motsvarande detaljer p CX 25 IE typ Frankrike.

- Luftmängdsmätaren är anpassad LU2 JETRONIC-systemet.

• Tändsystem AEI:

- Det helelektroniska tändsystemet är modifierat genom införande av endast EN avkännare vid sväng-
hjulet (mot tidigare tvâ).
Aven svänghjul, startkrans och kopplingskpa har i samband med detta modifierats. (Behand/as /
servicemedde/ande CX grupp 0, nr. 13/87).

* Katalysatorn kräver inget speciellt underhll.

-F-
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• Elkrets: SM CX 3/87, grupp Q

• Elektronikbox for insprutningssystemet Placerad under handskfacket. 25-poligt kopplingsstycke.
Sander impulser till insprutarnaJdà dessa skall öppna.

• Tidrelä jj: Placerat under höger strlkastare. Matar elektronikboxen far insprutningssystemet ftJ
och bränslepumpen j:

- under startmotornsEI gang,
- vid motorvarvtal Over 225 v/mm.

• Kylvattentemperatursond Placerad i topplocket (vid cyl. Nr. 4). lnformerar insprutningssystemets
elektronikbox ftIom motortemperaturen fOr att korrigering av insprutarnas Jmagnetiseringstid
skall kunna ske. (D5 motorn är kall, är kylvattentemperatursondens motstând hOgt: Elektronikboxen ökar
insprutningstidens längd.)
Kylvattentemperatursondens motst8nd vid 200C: ca 2500 ohm.

• Lufttemperatursond: Ej demonterbar, dâ den är sammanbyggd med luftmangdsmatarenI3O1. Informa-
tionerna fran denna resulterar i korrigering av insprutningstidens längd med hansyn till insugningsluftens
temperatur.

• Elektronikbox for tändsystemet Ii: Polen 4 p denna elektronikbox sander varvtatsinformation till
elektroni kboxen for insprutn ingssystemet.

• Spjällkontakt ftJ: Informationerna fran denna resulterar i anrikning av bransleblandningen vid full be-
Iastning och avbrytande av insprutningen vid varvtalssänkning.

• Startmotor TilIslag av denna medför samtidigt att:
- tidrelät EEiJ och elektron i kboxen for I nsprutni ngssystemet lj!Jfar matning,
- bransleluftblandningen blir fetare (anrikas) genom bränsleinsprutning dubbelt sa ofta om

motorn är kall,
- bränsleluftblandningen blir fetare under ca 20 sek. oberoende av motorns temperatur är

och under 4 minuter om motorns temperatur är lägre an 70°C.

Luftmängdsmätare: Hailer eiektronikboxen far insprutningssystemet informerad om hur stor luft-
mngd som sugs in till cylindrarna.

• Tillskottsluftventil 28O: Förhöjer tomgangen under mbtorns uppvärmni ngsskede.PDF compression, OCR, web-optimization with CVISION's PdfCompressor
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• Lambda-sond [33]:

Med hjãlp av den i avgasraret (mellan utbl5sningsgrenroretoch katalysatorn) placerade LAM BDA-sonden,
anpassas blandningsforh5llandet for maximal verkningsgrad hos katalysatorn.

Beskrivning:

(1) SkyddsrOr med slits (avgasinforsel)
(2) Porös keramik + platinaelektroder
(3) Kropp med hjälp av vilken kontakt erh5lles
(4) Fästsockel
(5) Uppvärmningsmotst5nd
(6) SkyddskSpa (ej hermetiskt tillsluten)

Fun ktion:

Sonden mater syrehalten (avhangig av avgasernas sammansättning) I avgaserna.
Detta kan ske tack vare egenskaperna hos de i sonden ingSende materialen (keramik, platina etc.).
Beroende p5 bränsleblandningens fethet, sander sonden en elektrisk signal p5 mel lan 0 och 1 volt till
elektronikboxen.
I sonden finns ett inbyggt motst5nd, vilket bidrar till snabbare uppvärmning av densamma.

• Brun 2-polig TEST KONTAKT 2 M1placerad p5 vänster främre hjulhus.
Med hjälp av denna testkontakt, kan verkstäderna mäta LAMB DA-sondens kontrollspanning och där-
med justera bransleluftblandningens fethet.

uIl)

• System far uppsamling av brãnsle5ngor:

Tankventilationen sker genom en beh5llare (s k kanister) som inneh5ller ett filter med aktivt kol, vilket
f5ngar upp kolväteparti klarna.

Regenerering

Regenereringen (Sterbildningen) är nOdvändig fOr att rena det aktiva kolfiltret fr5n av detta upptagna
kolväten.
Regenereringen sker genom infOrsel av friskluft till filterbeh5llarens inre. Friskluften tar vid sin passage
genom filterbeh5llaren upp kolväte5ngorna, varefter dessa leds till motorns insugningsrOr. En avstängnings-
ventil Sstadkommer att filterbehSllaren stängs av fr5n insugningsrOret och regenereringen avbryts dS mo-
torn g5r p5 tomg5ng eller är avstängd. Detta sker fOr att kolväte5nga ej skall kunna komma ut I atmosfa-
ren via luftrenaren.
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System for uppsamling av bränsIengor

SM CX 3/87, grupp 0, sid. 5

III. RESERVDELAR

BENAMNING R EFERENS RESERVDELSNUMMER

Insprutningsrelä BOSCH 0 280 230 009 95 496 621
Brãnslepump 0 580 464 008 5 471 660
Bränslefiltér 0 450 905 002 95 470 530
Luftrenarinsats AP AC AT 4009 95 605 500
Luftmängdsmätare (grmarkt) 0 280 202 100 95 635 040
Elektronikbox f. insprutningssystemet . 0 280 000 353 95 635 039
Temperatursond f. tillskottsluftventilen 0 280 140 172 95 496 620
Spjällaxelkontakt 0280 120 301 95567200
Vattentemperatursond 0280 130 026 91 514 549
LAMBDA-sond 0 258 003 044 /028 95 638 617
Insprutare 0 280 150 254 95 496 452
Bransletrycksregulator 0 280 160 216 95 554 685
Eektronikbox f. tändsystemet (märke G) EA EC 004- EDOO5 95 634 023
Avkännare f. tändsystemet 20 165 653 95 496 547
5-växlad Ida 14 X 59 — 2 GE 79 95 631 612
Automatlâda 13 X 62 — 2 GZ 09 95 636 334
Katalysator TR.PSA.K004
Kolfilter (Kanister) 17063013 —

Plomberingsplugg — 91 517 208

EXPANSIONSKARL BRANSLETANK

TILL VEVHUSVENTILATIONSKRETSEN

ATERCI RKULATIONS-
SLANG

TILL VAKUUMAVKANNAREN
FILTERBEHALLARE
(s.k. kanister) med

AVSTANGNINGSVENTI L

MANOVERSLANG TILL
AVSTANGNINGSVENTI LEN
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IV. INSTALLNINGAR PA INSPRUTNINGSSySTEMET

• lnställningsförhllanden:

O lnstallning av tomgängsvarvet:

- Tändsystem I gott skick,
- Ren luftrenarinsats,
- Korrekt grundinstallning av gasspjäUet,
• Korrekt inställd spjällkontakt,
- Varm motor (vänta tills fläktarna slagit p

och dãrefter 5ter slagit av).

b) Vagnar med luftkonditionering:
Mekanisk växe/Iâda:

- Stall med skruven (1) in ett tomg5ngsvarv av 850 till 950 v/mm
- Stall med skruven (2) in ett snabbtomgngsvarv

(med pslagen kompressor) av 1000 till 1100 v/mm

Automat/ada:
- Stall med skruven (1) — växelväljaren i lage P> —

in ett tomg8ngsvarvtal av 850 till 950 v/mm
- Stall med skruven (2) — bromspedalen nedtryckt

och växelväljaren I läge A>> — in ett korrektions-
varvtal av 800 till 850 v/mm

86-322

a) Vagnar utan luftkonditionering, alla versioner (växelväl/aren I Iäge )P, vid automat/ada):

Stall med skruven (1) in ett tomg5ngsvarv av 850 till 950 v/mm

C)
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SM CX 3/87, grupp 0, sid. 7

nställning av CO-halten:

- Anslut en voltmeter till det bruna, 2-poliga kontrolluttaget (3):

- brun kabel = >chassi>> ( —)
- grön kabel = > + >

- Tag bort plomberingspluggen (4) (gor ett hl I dess mitt med en skruvmejsel).
- Vrid p blandningsskruven (6-kants pluggnyckel, 5 mm) s5 att en spanning p 6,3 ± 0,3 V erhlles.

>>Svangningarna I voltmeterns angivelse är endast tecken p korrekt funktion
hos LAMBDA-sonden.

- Justera om s5 krävs 5ter motorvarvtalet till mellan 850 och 950 v/mm, med luftskruven (1).
- Kontrollera spänningen.
- Gör vid behov om inställningsproceduren fran början.

Montera en ny plomberingsplugg (4) (reservdelsnummer 91 517 208).

• Kontroll av CO-halten fare katalysatorn:

Tag bort pluggen (5) p avgasräret.
- Mat CO-halten. Den skall ligga mellan 0,5 och 1,3 %.

• KontroH av avgasernas sammansättning (i avgassystemets sluträr).
Om avgasreningssystemet fungerar korrekt, skall man erhlIa:

• en CO-halt understigande 0,5 %
• en C02-halt överstigande 11 %
• en HC-halt understigande 100 ppM
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V. TANDSYSTEM

EC 004
A = Vevaxeigrader N = Motorvarv/min

• Tãndstift:

VAKUUMTANDFORSTALLNINGSKURVA
ED 005

= Undertryck I m.bar
D2 = Undertryck I m.m. Hg

EIektrodavstnd: 0,85 ± 0,05 mm CHAMPION
EYQUEM

L82Y - L82YC
755 SX-C42S-C62S-C72S

OBS! Tändsystemet är ändrat ãven stiIIvida, att det ftt endast EN avkännare vid svänghjulet
(klackavkännare med dubbelfunktion). Se separat servicemeddelande.

VI. AVGASRENINGSSYLT

UPPLYSNINGAR OM MOTORINSTALLNINGAR
AUTOMOBILES CITROENk M063

MODELL. CX 25IE, KAT.TYP 1, 2, 3, 4,
5och6

TOMGANG (AVSTANGDA FLAKTAR)
900±50v/min

MOTORFAMILJ: LG-EN5L.87 TYP: M25/668
TANDINSTALLNING: VID T0MGANG0'5
EJ INSTALLBAR 100 PPM

I VID
CYLINDERVOLYM: 2500 cm3

1C02 ToMGANG>tt'0

SPANNING VID
CO;

KONTROLLUTAGET
6,3±0,3 V.

VENTILSPEL, KALL MOTOR:

INSUG: 0,15±0,05 mm AVGAS: 0,20±0,05 mm
VAXELVALJARE

AUTOMATLADA:
LAGE N eller P

VII. ELSYSTEM

Nya kabelhärvor: Främre härva
Motorhärva
Härva for insprutnrigssystemet

• Nya tändfärställningskurvor jämfört med vagnar utan katalysator:

CENTRI FUGALTANDFORSTALLNINGSKURVA
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SM CX 3/87, grupp 0, sid. 9

UNDERHALLSARBETEN PA MOTOR OCH AVGASRENINGSSYSTEM

0
KM

0000000 Q 0000= 00 000 OOOO00000000000000 ' N (ON in inO '- N
0 I- I-

ARBETEN

SMöRJSERVICEARBETEN
— Oljebyte:

motor X X X X X X X X x x x x x
— Utbyte:

oljefilter x x x x x x x
Iuftrenarinsats x x x x

— Nivàkontroll:
kylsystem xxx xxx xxx xxx x

UNDERHALLSARBETEN

— Kontroll, inställning eller utbyte:
tändstift X X X X x x
drivremmar (skick och spanning) X X X x x x

— Utbyte:
bränslefilter X

— Kontroll av täthet och skick:
avgassystem x x x
undertrycksavkännarens vakuumkrets x x x

— Provkorningavvagnen x x x x x x x
— Kontroll och ev. instãllning:

tomgngsvarv X X X X X X X
avgasreningssystem, CO - CO2 - HC x x x x x x x

REKOMMENDERAT ARBETE

— Kontroll och ev. instãllning:
ventilspel x
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