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A

Frédn och med arsmodell 1984 &r bromssystemet pd CX Sedan delvis modifierat. De tidigare fristdende detaljerna
»bromskraftsbegransare for bakre kretsen» och »bromsventily, &r ersatta av ett for dessa bida funktioner gemen-
samt organ, benamnt »TRYCKREDUCERANDE BROMSVENTI Ly.

O Uppgift: Att fr.o.m. ett visst tryckvarde och uppat uppratthalla ett konstant proportionalitetsforhallande
mellan trycket i fram-och bakbromskrets, dardet senare hélles lagre in det forra.
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1. Slid for framre bromskretsen 6. Skal

2. Lasring 7. Lager

3. Slid for bakre bromskretsen 8. Kapsel

4. Rorlig hylsa 9. Kompensationsfjader

5. Fjader under sliden fér bakre bromskretsen 10. Bottensate
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il - FUNKTIONSPRINCIP

1. Bromsventilsfunktion (Fig. 1)

SM 7/84, sid. 3

Dé pedalen tryckes ned, flyttar sig sliden T1, sa att en del av hégtrycket slédppes fram till frambroms-
kretsen. Den under tryck stende vitskan passerar samtidigt genom kanalen g, och kommer héarigenom
att paverka:

- 8 ena sidan sliden T — , genom att det under denna byggs upp ett mottryck som star i pro-
portion till den kraft som ut6vas pd pedalen. Sliden flyttar sig, s att
hdgtryckstillférseln sténges av och systemet kommer i jamnvikt.

- andra sidan sliden T2 ——3, som upprittar férbindelse mellan bakre fjadringskrets och bakbroms-
krets. Genom en med i det féregdende identisk procedur, sétter sliden
T2 bakbromskretsen i forbindelse med kammaren P via kanalen h.
Harigenom uppstar ett mottryck, som d det adderas till fjaderns
verkan, stanger av matningen fran bakre fjadringskretsen. Harigenom
blir det utgdende trycket lika stort i bagge bromskretsarna.

Om ingen kompensationsanordning funnes, skulle detta férhailande bibehallas anda tills dess att fullt bak-
fiadringstryck erh3llits i bakre bromskretsen. En tryckreduceringsanordning trader emellertid i funktion
angt innan detta tillstdnd intrader.

Frambromstryck

Slid T2

BROMSVENTILS-
FUNKTION

Bakbromstryck ———1

2. Tryckreduceringsfunktion: (Fig. 2 och 3.)

Trycket frdn bakre fjadringskretsen pdverkar ytan A pa den rérliga hylsan, s& att denna hélles nedtryckt
mot bromsventilens bottenséte och trycker ihop fjadern R (fig. 2). Ytan B pa den rérliga hylsan, paverkas
av trycket i den bakre bromskretsen.

S8 lange den sammanlagda kraften fran vitsketrycket i bakbromskretsen mot ytan B och fjadern R h&ller
jamnvikt med kraften fran trycket i den bakre fjadringskretsen mot ytan A, kvarhélles den rérliga hylsan

i sitt bottenlage.

Om trycket i den bakre bromskretsen stiger, dkar ocksa den kraft som verkar pa ytan B, (summan av
krafterna fran fjadern R och vatsketrycket) och blir stérre an kraften frén trycket i den bakre fjadrings-
kretsen pd ytan A. Skillnaden mellan de b&da p& hylsan verkande krafterna, medfor att denna flyttar sig
uppat och bérjar samverka med sliden T2, genom att trycka mot den p& denna befintliga l3sringen (fig. 3).
Enheten rorlig hylsa/slid fungerar nu med 6kad verksam area, som vore den i ett stycke. Aven om trycket
i frambromskretsen fortsatter att vaxa, bibehalles hylsa/slidenhetens jamnviktsidge, i och med att det hég-
re frambromstrycket endast verkar p3 slidens T2 area, medan det ldgre bakbromstrycket verkar pa slidens
T2 OCH den rérliga hylsans sammanlagda areor (se nedanstéende skiss).

r—— Frambromstryck

LD
- Slid T2

Lasring

TRYCKREDU-
CERINGS-
FUNKTION

~—— Rorlig hylsa

Bakbromstryck

VA et base: hromek sz 8 i pncporien tihtoozcel i foonn biomokresen, 1ap hoiger 2t 13512
varde.
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4.

Av ovanstdende beskrivning framgér dven, att tryckreduceringsfasen startar vid allt hégre tryckvéarden
ju stbrre lasten ar i bakvagnen (hégre tryck i bakfjadringskretsen). Bakbromstrycket kan siledes dkas
anda tills dess att det ndr samma véarde som trycket i bakre fjadringskretsen, for att darefter hilla sig
konstant pad denna niva.

ANMARKNING:

Under tryckreduceringsfasen

Fjader R m
Slid T2 e .
~—Yta A
< Rorlig ﬂ )
' hylsa
Y 82-1779 , | 821777 |

D Skaror avsedda
att slappa fram
under bakbroms-
tryck stdende vat-
ska (framfdr allt
till den rérliga
hylsans yta B).

Tml \Yta B

Dessa delar spelar en aktiv roll for faststéllandet Dessa delars roll ar endast att 6verfora krafter, och
av tryckvirdena. de har ingen aktiv del i tryckregleringen.

Il - KURVA OVER FRAM- OCH BAKBROMSKRETSARNAS FUNKTION

C1: Reduceringsfasens bérjan HOGTRYCK

vid obelastad vagn.

C2: Reduceringsfasens bérjan
vid lastad vagn.
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Exempel: D3 ett tryck f1utbvas pd pedalen vid olastad vagn, alstras ett tryck P1 i frambromskretsen och ett
tryck P2 i bakbromskretsen.
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SM 7/84, sid. 5

IV - HYDRAULLEDNINGAR:

Inforandet av den nya bromsventilen betyder att den fristiende bromskraftsbegrénsaren tagits bort, vilket
medfort att vissa hydraulledningar mast modifieras.

Direktférbindelse ar sdlunda inford sdval mellan den tryckreducerande bromsventilen och 4-vigsférbind-
ningen pa bakre fjadringskretsen som mellan den tryckreducerande bromsventilen och 3-vagsforbindningen
pad bakre bromskretsen.

Féljande hydraulrér ar nya:

- fran tryckreducerande bromsventil till bakre 4-vigsférbindning,

- frdn tryckreducerande bromsventil till bakre 3-vigsférbindning,

- frédn tryckreducerande bromsventil till frimre 3-vagsforbindning,

- fran tryckreducerande bromsventil till fraimre 2-vigsférbindning,
och frdn framre 2-vagsférbindning till bromsackumulator.

V- ANDRA MODIFIERINGAR INFORDA | SAMBAND MED DEN NYA TRYCKREDUCERANDE
BROMSVENTILEN:

Till f6ljd av &ndrad dragning av kopplingsvajern, har denna ersatts av en ny typ av vajer, forsedd med
en resonanshammande tyngd av stdl och en gummidampare.

- Resonanshdmmande vikt ~ Gummidadmpare

82-1785 i

Samtidigt har nytt stopp for vajerholjet pa véxellddssidan och ny returfjader for kopplingsgaffeln in-
forts.

VI - REPARATION:

a) Utbyte av delar
BLANDNING AV DELAR FRAN BROMSSYSTEM AV NYA OCH TIDIGARE UTFORANDE,

W/ AR FORBJUDEN
Delar som kréavs for reparation av bromssystem av tidigare typen, kommer dven i fortsdttningen

att tillhandahallas av reservdelsavdelningen.

4 b) Luftning av bromsarna:

Luftning maste ske i tre etapper
# Luftning av frambromsarna.
~# Luftning av bakbromsarna.
3 Luftning av den tryckreducerande bromsventilen.
Bromsventilen luftas med motorn gédende, kretsen under tryck och bromspedalen nedtryckt.
Tillvdgagdngssattet vid luftning av fram- och bakbromsar, &r oférandrat, jamfort med tidigare.


http://www.cvisiontech.com/pdf-compression.html

